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Moteur

— 2 temps refroidi par air pulsé.
— Alésage x course : 41 x 37,4 mm
— Cylindrée : 49,3 cm?
~ Taux de compression : 6,8 : 1
— Distribution :
échappement : 1520
transfert : 1140
Admission : par clapet a anches.
— Allumage : electronique par décharge
de capacité (CDI).
= Avance ; 13° avani le PMH.
— Bougie : * NGK BPRE HS
* KWVAS RC42 5
* BOSCH WR7 BC
— Ecartement des électrodes : 0,6 mm
— Carburateur : PAO4
— Régime de ralenti :
100 Tr/mn.
— Position initiale de la vis de richesse :
1,5 Tour en arriére.

1800 Trimn *

Transmission

—Embrayage : centrifuge, type auto-
matique.

— Démultiplication primaire : par cour-
roie trapézoidale crantée.

— Largeur courroie : 15,5 mm

— Limite d'utilisation : 14 mm

— Démulliplication finale : 11,097

Chassis

— Angle de chasse : 27°30
—Longueur de chasse : 70 mm
Pneu AV :
Pneu AR : 3,00% 11 b
avant : 1,5 bar
Pression . riare : 1.8 bar

Capacités

— Réservoir d'essence : 4 litres dont 0,3
litre de réserve.

—Réservair d’huile : 0,8 litre.

— Boite relais : 0,09 litre.

Dimensions

— Longueur hors tout : 1 590 mm
— Largeur hors tout : 650 mm

— Hauteur hors tout : 960 mm

— Empattement : 1140 mm

Poids
— Poids & sec: 55 kg.

Tableau recapitulatif des lampes

Rélérence Tension Puissance
Lampe phare 706 346 12V 15 W
Feu AR/stop 711 43 12V 2115 W
Clignotants 700778 12V 1now
Lampe de compteur 704 229 12V Jaw
Lampe témoin de clignotants 704 229 12V aw
Témaoin de niveau d'huile 704 229 12V aw

Outillage particulier au
ST 50L

Rt Peagest

Diésignntion-cmglol

750 804
750 BO5

750 806
750 807
750 808

adaptation support moteur
outil dimmobilisation de la
couronne de démarrage
arrache-volant

outil d'extraction

rondelle d'appui

(50 % 29 x 3 mm)

Outillage commun au
ST bOL et aux autres
vehicules

Réf. Peugeat

Disignation-empled

64 765
62 159
62 411
68 570
69 646
68 007
64 706
750 017
64 728
64 728
68 098
750 541
750 069
64 710
B4 713
69 104
750 070
750 071
69 802

support moteur

clé 4 bougie

broche pour clé & bougie
serre volant

griffe d'immobilisation volant
embout de protection

outil d'extraction

plague

jeu de demi-coquilles & 40
jeu de demi-coquilles & 47
embout de protection
marbre

broche

centreur

rondelle de friction

écrou & broche

outil de compression

clé de 39

clé dynamométrique

Bloc moteur

—=Vis de culasse : 1 m.daN.

—Vis de fixation carter : 1 m.daN.

—Vis de couvercle boite
1 m.daN.

—Ecrou de volant : 4 m.daN.

—Ecrou de poulie motrice : 4 m.daN.

—Ecrou de cloche d'embrayage:

4 m.daM.
— Contre-ecrou embrayage : 4 m.daN.
—Vis de carburateur : 1 m.daN.

Partie cycle

—Ecrou d'axe de roue avant : 6 m.daN.
—Ecrou de roue arriéra : 9 m.daN.
— Articulation moteur sur biellette:
2.5 m.daN.
— Articulation
4 m.dah.
— Fixation supérieure amortisseur AR:
4 m.daN.

— Fixation inférieure amortisseur AR:
2.2 m.daN.

—Ecrous échappement sur cylindre:
1,5 m.daN.

=Vis échappement sur carter:
2 m.daN.

—Contre-écrou de direction:
1,5 m.dan,

— Ecrou de guidon : 10 m.daM.

biellette sur chéssis:

Couples de serrage
standard

—Vis et écrou @ 5 mm: 0,45 &
0,6 m.daN.

—Vis et écrou @ 6 mm: 08 a
1,2 m.daN,
—Vis et écrou @ B mm: 18 &
2.5 m.daM.

—Vis et écrou @ 10 mm : 3 & 4 m.daN.
—Vis et écrou & 12 mm : 5 & 6 m.daN.

relais:

e —



T. Battene chargée séche

—Sortir la batterie.

—Dévisser les six bouchons de rem-
plissage et retirer le bouchon de
mise a |'air.

—=La remplir jusqu'au niveau marqué
sur celle-ci «UPPER LEVEL» au
moyen du flacon d'électrolyte
n® 700 783.

- Laisser la batterie au repos environ
une demi-heure. Refaire le niveau si
nécessaire.

—Charger la batterie durant 1 & 2 heu-
res sous une intensité de 500 m.A
(0,5 a/h). Utiliser le diagnostic 2000.

—Remettre en place la batterie et bran-
cher sur celle-ci le tuyau d'évacua-
tion des vapeurs.

—Raccorder au + de celle-ci les 2 cos-
ses fil blanc et au — les 2 cosses fil
vert et fil noir.

—Par la suite, le niveau de la batterie
devra éventuellement étre rétabli en
utilisant exclusivement de lI'eau dis-
tillge.

2. Veérification du niveau
d’huile dans la boite
relais

— Dévisser et retirer le bouchon de rem-
plissage et s'assurer que le niveau
d’huile atteint I"orifice de remplis-
sage. Véhicule sur béquille et sur un
plan horizontal. Huile SAE 10W30,
contenance 90 cm3.

3. Graissage séparé

(capacité réservoir 0,8 litre)

—Faire le plein du réservoir d'huile
avec de I'huile 2 temps pour grais-
sage sépare.

4. Carburant

(capacité du réservoir 4 litres)

— Pour la mise en service, mettre dans
le réservoir 1 litre de mélange & 4%
(essence ordinaire et huile spéciale 2
temps) pour assurer une lubrification
correcte lors de la mise en route.

- Aprés avoir vérifié que le circuit est
parfaitement amorcé, faire le plein
du réservoir avec de I'essence ordi-
naire.

_--n_::ﬂl--'n_llv_--r_lii-_':—illlul—r'-_.-iil_n'iﬁl—-:_..'—L:‘_—'_|-|.|-_-'_

b. Vérification avant
livraison au client

—Veérifier particuliérement le serrage
des écrous de roue.

—Vérifier le serrage de la boulonnerie.

—Contrdler le réglage et I'efficacité
des freins.

—Pression de gonflage des pneumati-
gues a froid :
AV : 1,5 bar
AR : 1,8 bar

—Contrdler le fonctionnement de
I'éclairage, des organes de signalisa-
tion (feu rouge, clignotant, stop, aver-
tisseur)et des témoins divers.

—Essal sur route du véhicule.

Dépose du moteur du
véhicule

— Afin de faciliter le démontage de la
roue arriere il est conseillé de déblo-
quer I’écrou de roue avant de sortir le
moteur du véhicule.

—tEihét:I:'rancher la batterie (borne néga-

ve).

— Retirer les capots latéraux.

- Déﬂbranchar la commande de frein
AR.

—Débrancher le tuyau d'huile au ni-
veau du réservoir.

—S'assurer que le robinet d'essence
est fermé. Débrancher le tuyau d'es-
sence du carburateur.

— Dévisser et retirer le chapeau de car-
burant et le boisseau.

— Déconnecter les différents faisceaux
électriques ;

1. Faisceau bobine haute tension
d’allumage (2 fils)

2. Faisceau starter (2 fils)

3. Faisceau démarreur

4. Faisceau volant magnétique.

Pose du moteur sur le
support

—Positionner le moteur sur 'adapta-
tion 750 804 et le fixer au moyen de 2
rondelles et de 2 écrous.

—Placer I'ensemble sur le support
64 T65 serré dans I'étau.

— Retirer le boulon de fixation su-
perieur de I"'amortisseur (clé de 17).
— Retirer le boulon de fixation avant du

moteur (clé de 13).
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Dépose du systéme de  Dépose de la culasse Dépose du clapet
refroidissement —Dévisser en diagonale les 4 vis de —Retirer la canalisation d'huile de la
fixation de I'ensemble culasse-cylin- pipe d'admission.
— Retirer la volute de refroidissement dre (clé de 10). — Dévisser et retirer les 2 vis de fixation
(clé de 8). — Retirer la culasse et le joint. {clé de 8).
— Retirer les 2 vis de fixation de la tur- — Déposer le raccord, le joint, I'ensem-

ble clapet, le second joint.

bine (clé de 8) et déposer celle-ci.

— Retirer la bougie avec la clé 62 158 et
la broche 62 411.

—Retirar les 2 vis de fixation du ca-
rénage (clé de 8) et déposer celui-ci.

Dépose de |'ensemble

¥ %
— Retirer le cylindre et le joint d'em- hl”le
Dépose de |'ensemble pass. i
p — Incliner le moteur sur la gauche et —Sortir la pompe a huile. La patte de
retirer le jonc droit sur le piston. fixation de la pompe est maintenus
carburateur-starter ~ Pousser I'axe de piston de la gauche P2 "? d‘.'"s de fixation du carénage de
vers la droite, cette opération ne refroidissement.
—Retirer les 2 vis de fixation du carbu- nécessite pas I'emploi d'une sangle.
rateur (clé de 8) et déposer I'ensem- — Retirer la cage a aiguilles du pied de
ble carburateur-starter ainsi que 'en- bielle.

tretoise plastique.
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Dépose du démarreur

—Retirer les 2 vis de fixation du demar-
reur (clé de B) et dégager celui-cl
sans oublier le joint torique.

Dépose de |'ensemble
transmission primaire

La dépose du couvercle n'impose pas
le démontage de la pédale du kick-lan-
ceur.

— Dévisser et retirer les 8 vis de fixation
du couvercle (clé de 8).

—Retirer le couvercle, le joint et les 2
cheminées de centrage.

—Retirer I'ensemble lanceur-démulti-
plicateur de démarreur.

—Immobiliser le flasque fixe-couronne
démarrage avec I'outil 750 805 fixé
par 2 vis sur le carter.

— Dévisser I'écrou de fixation du flas-
que fixe (clé de 17) de la poulie mo-
trice.

— Retirer I'outil d'immobilisation.

- Déposer |la courrole.

= Sortir I'ensemble poulie motrice (va-
riateur).

—Immobiliser le tambour d'embrayage
avec le serre-volant n® 68 570.

—Dévisser I'écrou (clé de 14), retirer le
tambour et I'ensemble embrayage
poulie-réceptrice.

Dépose du systeme de

- lanceur

— Actionner le secteur de lanceur &
I'aide du pouce et retirer le rochet
d'entrainement, et sa rondelle.

— A l'aide de la pince B9 117, retirer l&
circlips, la rondelle et disposer le
secteur de lanceur, le ressort de rap-
pel et la bague palier.

Dépose du relais

— Retirer les 5 vis de fixation du couver-
cle (clé de 8).

—Déposer le couvercle avec I'arbre pri-
maire, le joint, et les deux chemindes
de centrage.

—La sortie de I'arbre primaire s'effec-
tue a l'aide d'un maillet.

— Retirer la rondelle de friction de I'ar-
bre intermédiaire.

—Vidanger la boite relais avant de reti-
rer I'arbre de sortie afin de ne pas
soulller les garnitures de frein.

—Déposer l'arbre secondaire (sortie).

— Retirer I'arbre intermédiaire ainsi que
la rondelle souple.

MNota : I'arbre secondaire est en 2 par-
ties : en cas de démontage, bien veiller
a reperer le sens de ce pignon par rap-
port a I'arbre.



Depose du volant
magnetique

— Immobiliser le rotor & l'aide de la griffe
69 646 ou de la pince réglable 64 651,

— Retirer I'écrou (clé de 14).

— Placer I'embout de protection 68 007
sur l'extrémité du vilebreguin.

— Visser l'arrache-volant 750 806 sur le
rotor et agir sur la vis de poussée de
l'arrache-volant jusqu'au décollement
du rotor.

aale =
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Ouverture des carters-
moteur

—Retirer les 6 vis de fixation du demi-
carter droit (clé de 8).

—Placer sur I'extrémité du vilebrequin
I'embout de protection 68 007.

—Fixer sur le demi-carter I'outil d'ex-
traction n® 750 807.

—Tourner la vis centrale de [I'outil
n® 750 807 jusqu'a I'ouverture com-
pléte des carters.

— Retirer les 2 vis de fixation du cap-
teur ainsi que les 2 vis de fixation de
la plague rotor.

- Déposer I'ensemble induit et le cap-
teur,

&

— Retirer le demi-carter droit.
—Retirer le joint et les deux cheminges

de centrage.

Dépose de |'embiellage

— Placer sur I'extrémité du vilebrequin
I'embout de protection 68 007.

—Placer sur le carter l'outil 64 706
equipé de la plague 750 017.

—gixier cette derniére sur le carter avec

Vis.

— Extraire le vilebrequin en vissant la

vis centrale de I'outil 64 706.

Oﬁ“




ACHuntaueiuieur™

'—
e
== ]
|
P i A sty

Remplacements des
roulements et joints

—-Chauffer & 90° de fagon homogéne
les carters afin de les dilater. Les rou-
lements tombent d'eux-mémes,
chasser les joints.

- Profiter de la dilatation pour remettre
en place les roulements.

—Positionner les joints d'étanchéité.

—Le joint coté poulie-motrice a fleur du
carter, les |&vres cOté chambre des
volants. Le joint cété volant magnéti-
que sera engagé d'environ 9 mm.

Remarque

Dans le cas ol le ou les roulements de
vilebrequin restent en place sur celui-
cl, utiliser l'outil d'extraction 64 706
équipé des coquilles B4 729 (& 47) et
des coquilles 64 728 (& 40) pour le ou
les extraire. Ne pas oublier de placer
I'embout de protection 69 098 sur le ou
les extrémités de I'embiellage.

Contréle de I'embiellage

—Le jeu latéral maximum de la téte de
bielle ne doit pas dépasser: 0,5 mm.

0, 5 mim Maxi

— Contréler I'alignement du vilebrequin
comme indigué sur la photo (marbre
750 541).

Les valeurs relevées aux extrémités
ne doivent pas étre supérieures a:
0,10 mm cété poulie motrice

0,15 mm co6té volant magnétique.

Montage du vilebrequin
dans le carter gauche

— Engager le vilebrequin & l'intérieur du
roulement.

— Visser la broche 750 069 en bout de
vilebrequin.

— Introduire l'outil 64 706 équipé de la
plaque 750 017 sur la broche et cen-
trer I'ensemble sur le carter par la
mise en place de 3 vis.

— Placer le centreur 64 710 et la ron-
delle de friction 64 713.

— Visser I"écrou & broche 69 104 sur la
broche 750 069 tout en maintenant
l'embiellage. Continuer & visser
I'ecrou a broche afin d'amener le vile-
brequin au contact du roulement.
Attention : ne pas coincer la bielle
sur le carter,

750069
69104

| -
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Fermeture des carters
moteur

—Mettre en place les 2 cheminées de
centrage sur le carter gauche.

—Placer le joint de carter (sans huile,
sans graisse).

— Présenter le carter droit et 'engager.

—Visser en bout de vilebrequin la bro-
che 750 069.

—Placer la rondelle n®*750808
(50 % 29 % 3 mm).

- Placer I'outil 64 706.

—Mettre en place le centreur 64 710, |a
rondelle 64713,

—Visser 'écrou & broche 63104 jus-
gu'a la fermeture compléte des car-
ters.

’ ~190069
64713 1§ /69104

6471075

-

64706

noinontayc  iiiuLc Ui

— Positionner les 6 vis de fixation &t les

serrer & un couple de 1 m.daN (clé de
8).

Montage du relais

—Remplacer les joints d'étanchéité et

les roulements si nécessaire par la
méthode de chauffe et de chasses
appropriées.

— Placer successivement :

* |a rondelle souple
(22x14x 1.4 mm) sur le bossage
du carter de 'arbre intermédiaire

* ['arbre intermédiaira.

Important

Enduire de graisse graphitée 62 145 les
extrémités de ['arbre intermédiaire

pour assurer un meilleur graissage lors
de la mise en service du véhicule.

— Mettre en place les 2 cheminées de
centrage et le joint du couvercle.

—Placer l'arbre primaire {ou d’entrée)
dans son roulement en utilisant un
maillet si nécessaire ; positionner le
couvercle et le fixer & |"aide des 5 vis
(clé de B) serré & un couple de
1 m.daN.

MNota :

—Remplir la boite avec 0,09 litre d'huile
SAE 10W30.

—L'arbre primaire est en deux parties :
au remontage, il est Important de re-
mettre le pignon dans sa position ini-
tiale de fonctionnement.
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Pose du systeme de
lanceur (couvercle
gauche)

- Mettre en place la bague palier.

—Positionner le ressort de rappel, ac-
crocher sa boucle la plus longue sur
le plot du couvercle.

—Introduire le secteur de lanceur dans
la bague aprés graissage.

- Accrocher la 2e boucle du ressort sur
le secteur. -

, = Armer legérement |e ressort de fagon
& positionner le secteur de lanceur
sur la nervure centrale du couvercle.

—Mettre en place rondelle et circlips
sur I'axe du secteur.

- Mise en place du rochet d'entraine-
ment :

* placer |a rondelle sur le bossage du
logement de 'axe du rochet

= armer d'environ 1/8 de tour le sec-
teur afin de mettre en place le ro-
chet (aprés graissage de son axe).

* positionner la boucle du ressort sur
le plot prévu & cet effet.

A. Ensemble embrayage-
poulie réceptrice

1. Démontage

— Immobiliser I'ensemble & |'aide de
l'outil ¥50 070 pris dans un étau et
desserrer I'écrou special avec la clé
750 071.

750070 75007

—Démonter successivement :
s |'"ensemble mAachoires d'em-
brayage
* |e ressort
* |e manchon centreur du ressort
= sortir les 2 axes des rampes du va-
riateur
» séparer les flasques fixe et mobile.

2. Veérification des différents compo-
sants :

— Aprés nettoyage, vérifier 'usure et
contriler les limites d'utilisation sui-
vantes :
= garniture d'embrayage : 2 mm mini
* diamétre intérleur du tambour
d'embrayage : 107,5 mm maxi
* longueur du ressort au repos : 88,8
mm mini.




3. Remontage

» assembler les flasques fixe et mobile
» mettre en place les 2 axes des ram-
pes de varlateur

* gralsser les rampes.

—Mettre en place le manchon aprés
s'étre assuré du bon état des 2 joints
toriques.

— Positionner le ressort et I'ensemble
embrayage.

—Comprimer ce dernier sur la flasque
mobile afin de faire prendre I'écrou.
—Utlliser I'outil 750 070 pour serrer |'é-

crou & un couple de 4 m.daN.

B. Variateur (partie
flasque mobile)

1. Démontage

— Retirer I'entretoise de poussée et les
3 vis de maintien de la coupelle (clé
de 7).

— Retirer la coupelle & 'aide d'un tour-
nevis.

—Déposer le plateau d'appul, les 3 gui-
des et les 6 rouleaux.

Rondelle d'appui - STL2 - RAPIDO

2. Veérification

—Aprés nettoyage, vérifier en parti-
culler les rouleaux, ceux-ci ne doi-
vent pas avoir un diamétre inférieur &
15,4 mm et ne doivent pas comporter
de facettes.

3. Remontage

—Opérations inverses au démontage
aprés avolr graissé les 6 rouleaux, les
rampes, et l'alésage du flasque mo-
bile en utilisant de la graisse au li-
thium ou & défaut de la multipurpose.
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C. Remontage de la
transmission primaire

— Positionner sur I'arbre primaire du re-
lais I'ensemble embrayage-poulie
réeceptrice.

— Mettre en place la cloche d'em-
brayage, serrer I'écrou & un couple
de 4 m.daN.

— Immobiliser I'ensemble avec le serre-
valant n® 68 570.

— Placer |e variateur muni de sa bague
de poussee sur le vilebrequin. Main-
tenir une pression sur le plateau
d'appui afin que les 6 rouleaux ne
guittent pas leurs rampes.
Nota : STL2 - RAPIDO
Avant de placer le variateur, mettre
sur le vilebrequin la rondelle 721 271
(12,1-16-1)

— Placer la courroie : limite d'utilisa-

tion 14 mm. I 14 mm

— Mettre en place le flasque fixe-cou-
ronne de démarrage, la rondelle et
'écrou.

—Pour permettre 4 la courroie de se
mettre en place correctement entre
les deux flasques, visser et tourner
'ensemble de la transmission en
répétant plusieurs fois |'opération
jusqu'a ce que la flasque fixe soit en
appui sur I'entretoise de poussée.

— Immobiliser le flasque fixe avec l'ou-
til d'immobilisation n® 750 805 et ser-
rer I'écrou & un couple de 4 m.daN
(clé de 17).

- Mettre en place 'ensemble lanceur-
démultiplicateur de démarreur.

— Positionner les deux chemindes de
centrage sur le carter.

~ Placer |e joint.

— Mettre en place le couvercle de trans-
mission ; serrer les 8 vis de fixation a
un couple de 1 m.daN (clé de 8).

— Monter |la pédale de kick-lanceur et la
serrer & un couple de 1 m.daN.

Pose du clapet et du
raccord d’admission

— Veérifier :
* |'état des lames et des sigéges
— Monter successivement sur le car-
ter:
* un joint
* |a clapet
* un joint
¢ |e raccord d'admission.
—Fixer ['ensemble & I'aide des 2 vis,
couple de serrage : & 1 m.daN (clé de

8).




A. Cylindre

—Vérifier que le cylindre ne comporte
pas de rayure ou autre détérioration.

- Mettoyer les dépbts de calamine sur
I'orifice d'échappement.

—La limite d'utilisation sera de : 41,050
mm.

—Le contrile s'effectusra sur 3 ni-
veaux et dans 2 directions.

—

B. Piston et segments

1. Piston

—La limite d'utilisation est de
40,900 mm.
Le jeu fonctionnel maxi cylindre-pis-
ton sera de 0,1 mm. La cdte sera
prise & 4 mm de la base de la jupe.

4 mm

2. Segments

Les 2 segments ne sont pas identiques.

—Segment supérieur, coup de feu,
chromé, épaisseur 1,2 mm.

—Le segment inférieur d'épaisseur
1,5 mm est soumis & l'action d'un
ressort expandeur.

PISTON

SEGMENT FEU

SEGMENT

EXPANDEUR ETANCHEITE

MNOTA IMPORTANT

La face supérieure des segments est
repérée par la lettre N située & I'extré-
mité d'un bec.

—Le jeu & la coupe des segments ne
doit pas dépasser 0,5 mm : (segment
placé perpendiculairement dans le
cylindre & 30 mm du bas du cylindre).

NOTA

—Le remplacement d'un segment im-
plique le remplacement de l'autre.
—Les segments ne sont pas permuta-
bles et ne peuvent pas étre rempla-
cés par des segments d'une autre ori-

gine.



C. Culasse

—Veérifier que la face plan joint de la
culasse n'est pas deéformeée.

— La déformation maximum tolérée est
de 0,1 mm.

Pose du piston

— Placer la cage a aiguilles dans le
pied de bielle aprés l'avoir huilée
{huile 2 temps).

— Présenter le piston sur la bielle, I'in-
dication «EX» ariente vers I'échappe-
ment.

— Pousser 'axe du piston,

— Manter le (s) jonc (s) d'arrét. Celui-ci
(ou ceux-ci) sera (ont) impérative-
ment neuf (s).

Pose du cylindre

— Les plans de joints devront etre net-
toyes préalablement.

— Mettre un joint d'embase neuf et a
sec.

= Huiler le piston et le fit du cylindre.

— S'assurer que l'ouverture des seg-
ments soit en regard des ergots.

— Engager le cylindre et le descendre
en comprimant les segments entre le
pouce et le majeur.

=rraut™ l frotear

— Mettre deux vis de fixation de l'en-
semble ocylindre-culasse dans les
trous du cylindre afin de positionner
le joint d’embase.

— Descendre le cylindre & sa place défi-
nitive.

— Retirer les 2 vis de centrage.

Pose de la culasse

— Mettre en place les 4 vis de fixation
sur la culasse.

— Positionner le joint de culasse sur la
culasse.

— Descendre l'ensemble culasse-vis-
joint sur le cylindre.

— Serrer progressivement et en diago-
nale les 4 visaun couple de 1 m.daN
(clé de 10).

Pose de la pompe a huile

— Mettre en place le carénage.

— Introduire l'axe d'entrainement de
pompe a huile dans son logement
aprés avoir vérifié I"état du joint tori-
que.

— Fixer la pompe et le carénage & 'aide
de la bride 751 415,

— Mettre en place la vis de la seconde
fixation du carénage.

— Serrer les vis 4 0,9 m.daN.

— Rebrancher le tuyau de sortie de la
pompe sur le raccord inférieur de la
pipe d'admission.




Pose du démarreur

—Placer le moteur du démarreur et le
fixer & I'aide des 2 vis.
Couple de serrage 1 m.dal.

Pose du carburateur

—Mettre en place les 2 vis de fixation
du carburateur sur la pipe d'admis-
sion.

—Positionner l'entretoise, joint cdté
pipe.

— Poser le carburateur et serrer les vis
41 m.daN (clé de 8).

Pose du volant
magnétique

—Positionner l'ensemble stator-cap-
teur-passe-fil.

—Fixer la plaque stator ainsi que le
capteur.

— S'assurer de la présence de la cla-
vette sur le vilebreguin,

— Mettre en place le rotor.

— A l'aide du levier d'immobilisation
69 646 ou de la pince reglable 64 651,
serrer I'écrou & un couple de 4 m.daM
(clé de 14).

— Mettre en place et fixer la turbine et la
volute de refroidissement (cle de 8).

Repéres de calage

Sur rotor: T = point mort haut
= point d'allumage

Sur carter : encoche en V.

NOTA :

Ces repéres permettent un contrdle dy-
namique du réglage & l'aide d'une

lampe Stroboscopigue.
Avance : 132 4 1800 Timn = 100 Trimn

Pose du moteur sur le
vehicule

— Opération inverse au démontage.

—Couple de serrage de l'écrou d'axe
de fixation avant du moteur: 2,5
m.daM.

—Ecrou de fixation supérieur de I'a-
martisseur ; 4 m.dan.

Raccordement des
faisceaux électriques

éventuellement voir schéma de ca-
blage

1. Faisceau bobine haute tension
{ouvrir le boitier support de bobine
haute tension)

— Fil vert sur borne verte

— Fil jaune-noir sur la borne noire.

2. Faisceau de starter

—Fil vert-jaune sur le fil noir
—Fil jaune sur connecteur de fils jau-
nes.

3. Faisceau de démarreur

— Rebrancher le coupleur, fil noir avec
le vert et fil blanc avec le blanc-
rouge.

4. Falsceau de volant-magnétique

— Fil rouge avec le fil rouge-noir

= Fil blanc avec fil blanc

— Fil jaune-bleu avec fil bleu-jaune
— Fil jaune avec fil jaune.
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Carburateur

—Réglage de la garde & la poignée des
gaz:2 & 6 mm.

— Réglage de la vis de richesse :
Visser le pointeau de richesse & fond
et le dévisser de 1,5 Tour.

—Reéglage du régime de ralenti :

Agir sur la vis de ralenti pour obtenir
un régime de 1800 Trimn. Ce réglage
doit s'effectuer moteur chaud.

Tableau d’entretien

.-'I_'I.l' ONAanrp
=viaintenanct

Pompe a huile

Celte pompe ne comporte ni réeglage, ni
vis de purge.

Cependant & la mise en service du véhi-
cule ou aprés toute intervention sur le
circuit de graissage, il est indispensable
de mettre 1 litre de mélange a 4 % dans
le reservoir et de verifier 'amorgage de
la pompe.

Debit de la pompe :

En moyenne,=au ralenti, 12 secondes
doivent s'ecouler entre la sortie de deux
gouttes d'huile.

Batterie

— Controler le niveau d'électrolyte. Si
celui-ci est en-dessous du repere de
niveau maximum (UPPER LEVEL)
compléter avec de |'eau distillée.

— Contrdler la densité de I'électrolyte
dans chaque élement de la batterie
avec un densimétre.
charge normale 1,28
charge insuffisante 1,23

Pour charger la batterie, utiliser un char-
geur approprié débitant un courant de
0,5 ampére.

Nota important

Généralement, le chargeur pour batterie
automobile est déconseillé ; celui-ci
débite des intensités supérieures a 0,5
ampére trés nuisibles a la longévité de
la batterie.

Filtre a air (nettoyage)

— Dévisser les 4 vis de fixation du cou-
vercle du filtre a air et enlever le cou-
vercle.

— Laver |'élément filtrant dans un sol-
vant non inflammable, essorer et
sécher,

— Tremper 'élément filtrant dans de
I'huile moteur SAE 10W30 et essorer.

— Remonter correctement I'&élément fil-
trant et le couvercle.

TABLEAU D'EMNTRETIEN

INSPECTION

INSPECTION

INTERVALLE NORMAL ENTRE LES

Ce tableau d'entratien est basé sur des conditions
moyennes d'utilisation. Les machines scumises & une
utilisation rude, ou conduites dans des endroits
particullérement poussidreux doivent dtre révisdes
plus fréquemmant

AVANT
CHAQUE
UTILISATION

INITIALE DE

REVISIONS. Effectuer 4 chaque intervalle
SECURITE

mensual ou kilométre stipuld, ;elﬂn
le cas s¢ présentant le premier,

1 mois 6 mois
500 km 2500 km

(TOUS LES & MOIS) M
ou 2500 km

CARBURATEUR | I
* FONCTIONNEMENT DE LA POIGMEE DES GAZ | I I
DECALAMINAGE DE LA CULASSE ET DU SILENCIEUX M
MIVEAU D'HUILE DE LA BOITE RELAIS | | I
RELAIS |
USURE DES MACHOIRES D'EMBRAYAGE
* PNEUS ET PRESSION DES PNEUS | I
* FONCTIONNEMENT ET GARDE DU FREINAGE I | I
VERIFICATION DE DIRECTION |
FONCTIONMEMENT DE LA SUSPENSION ]
ECROUS, BOULONS (SERRER) I
BOUGIE D'ALLUMAGE R
= NIVEAL DE LIQUIDE DE LA BATTERIE | Tous les 500 km
« TOUS LES FEUX ET L'AVERTISSEUR | I

Les parties annotées d'un® sont simples a effectuer et peuvent &tre révisées par le propriétaire.
Les autres points d'entretien doivent &tre menés & bien par un Concessionnaire PEUGEDT.

| - Inspecter, régler, lubrifier ou remplacer si nécessaire. R - Remplacer. N - Nettoyer.

BTN s i T e e e P e T 5 P

12 mois
5000 km

ELEMENT DE FILTRE A AIR

P o | |




L'installation électrique se compose de

trois circuits :

—Circuit courant alternatif alimenté
par le volant magnétique.

—Circuit courant continu alimenté par
une hatterie d'accumulateurs.

—Circuit d'allumage électronique.

Positionnement des principaux
éléments du circuit électrique.

A. Circuit en courant
alternatif

1. Volant magnétique - Composition :

nolr-mugn

bilang
wars rigulabaur

-|lu'|l.'|
|
||,'||,|II|

= jBune

wers éclairage

Fil blanc

Fil jaune

a. plaque stator
— Eclairage :
alimenté par 3 bobines montées en
série.
Sortie fil jaune.
— Charge batterie :
la bobine 4 vient en complément des
bobines 1, 2, 3.
Sortie fil blanc vers régulateur.
- Allumage :
* bobine d'allumage 5
sortie fil noir-rouge
* capteur 6
sortie fil jaune-bleu.

noi-rouge JETELT: T

® ®

b. Rotor

Il est claveté et constitué de 3 paires de
pbles. Sur sa périphérie se situe I'élé-
ment magnétique de commande du
capteur.

c. Contact statique des bobines

entre fil jaune et masse: 04 42 0
entre fils jaune et blanc: 0,2 4050
entre fil noir-rouge et masse : =800 0
entre fil jaune-bleu et masse: =120 01

2. Régulateur
{partie alternative).

Situeé sur le cété gauche du chassis
{fils vert et jaune).

Son role est de maintenir dans le cir-
cuit alternatif (éclairage et starter} une
tension constante de 13,1V = 0,5 V.

Fil blanc

Fil rouge

3. Eclairage

— Eclairage feu AV : ampoule 12V-15W
— Eclairage feu AR : ampoule 12V-5W
—Eﬁair&ga compteur: ampoule 12V-

MNota :

L'ampoule de feu AR est composée de
2 filaments :

feu arrigre 5 Watts alternatif

feu stop 21 Watts continu.

La mise en service des récepteurs se
fait sous 'action d'un commutateur si-
tué sur la poignée gauche,




4, Starter électrique

a. Principe de fonctionmement

A froid. Le starter est automatiquement
en service.

La dilatation d'un bilame, chauffé par
une résistance, permet d'obstruer le
canal d’air additionnel et le puits de
starter aprés 3 4 5§ mn de fonctionne-
ment du moteur et met ainsi hors cir-
cuit le systéme de starter.

b. Contrdle

S'effectue & froid et au minimum 10°
aprés |'arrét du moteur.

Valeur maxi 10 @ entre fils vert-noir et
jaune.

Remarque :

Une résistance de 50-5W, implantée
sur le coté gauche du chéssis est mon-
tée en série avec le starter protégeant
celui-ci.
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B. Circuits courant
continu

fil de masse couleur vert
fil dralimentation récepteurs couleur
noire.

1. Batterie d'accumulateurs 12V 4 Ah

La charge est assurée par le volant ma-
gnétique (sortie fil blanc). La deuxiéme
partie du régulateur assure le redresse-
ment du courant ainsi que la stabilisa-
tion de la tention charge batterie.
14,5V = 5V (fil rouge et masse).

La protection de l'ensemble des cir-
cuits est assurée par un fusible de 10A
situé a I'arriére de la batterie.

La mise sous tension genérale est réa-
lisée par l'ensemble clé de contact
(«ONa).

2. Circuit de démarrage

Se compose
a. D'un circuit de commande :

" —Relais de démarreur (c6té droit du

chassis)

— Bouton poussoir de commande

- Contact de sécurité (poignée de
frein).

b. D'un circuit de puissance

—Démarreur
— Fils de grosse section.

MNota :

Ce circuit n'est pas protégé par le fusi-
ble 10A.

¢. Fonctionnement

Le relais de démarreur permet de fer-
mer le circuit de puissance et ainsi d'a-
limenter le démarreur.

Pour permettre cette action, 3 condi-

tions doivent étre réunies simulta-

nément.

—Clé de contact sur ON

— Le contacteur de stop doit &tre fermé
(levier de frein arrigre actionnég, fonc-
tion Sécurité)

— Pression sur le bouton vert de départ.
Fermeture du circuit de commande
par mise a la masse directe sur le
guidon.

Cuand 'une ou l'autre des trois activi-

tés est interrompue, le relais n’est plus

alimenté et s'ouvre automatiquement,
interrompant l'alimentation du démar-
reur.

d. Vérification du relais :
1. Relier les bornes 3 et 5 & un ohmétre,

aucune indication, relais ouvert:
normal.
2. Brancher une source de courant

{12V} aux bornes 1 et 2, le relais se
ferme. En méme temps, procéder au
test 1. I'ohmétre indigue une conti-
nuité : le relais est en bon état.

Nota :

Si vous ne disposez pas d'ohmétre, le
fait de relier les bornes 1 et 2 par inter-
mittance permet de déceler un clague-
ment. Ge test n'est pas fiable & 100%.

Branchement au relais
Broches 3 et 5: fil blanc
Broche 2 : fil gris

Broche 1: fil transparent




3. Circuit avertisseur

Le circuit avertisseur est fermé par la
mise a la masse du bouton de com-
mande sur le guidon.

4, Circuit clignotants

Se compose :

a. D'une centrale électronique a 4 bro-
ches

ko
-] =

c

borne 4+ alimentation fil noir

borne — masse fil vert

borne R alimentation témoin de cligno-
tant fil orange

borne C départ vers commutateur de
commande fil violet.

b. D'un commutateur de commande 3
positions

circult cété gauche fil blanc
circuit cété droit fil bleu.

5. Circuit jauge carburant

Se compose d'une jauge a flotteur dans
le réservoir et d'un indicateur au ta-
bleau de bord.

a. Fonctionnement ;

La variation du niveau d'essence dans
le réservoir pergue par le flotteur, com-
mande un potentiométre. Celul-cl dé-
termine un passage de courant plus ou
moins important dans I'un et |"autre
des 2 enroulements de 'indicateur qui
crée, dans ceux-ci, des champs magn#-
tiques plus ou moins forts. Les effets
électromagnétiques conjugués déter-
minent la position de 'aiguille et par
conséquent le niveau de carburant
dans le réservoir.

b. Contrble de la jauge

—Débrancher la jauge du circult.

=La résistance entre les fils jaune-
blanc et bleu-blanc dolt é&tre d'envi-
ron 600 0.

B. Circuit jauge & huile

Systéme a flotteur classique, la lampe
témoin est située entre 'alimentation
du circult et la jauge.

5] A B |

I~
Rose N

MNoir + Vert

Fonctionnement :

Réservoir plein, flotteur en position
haute, contact ouvert, lampe éteinte,
Réservoir vide, flotteur en position
basse, contact fermeé, lampe allumée.

_——— e e e - 7



C. Circuit d'allumage
electronique

1. Se compose :

—d'une bobine d’allumage (voir stator)

—d'un capteur fixé sur le carter a proxi-
mité du rotor

—d'un bloc électronique (CDI) situé sur
le cété droit

—d'un transformateur haute tension
(bobine haute tension) situé sur le
cdté gauche (au-dessus du filtre &

alr).

2. Principe de fonctionnement

Le type d'allumage utilisé est dit «&
décharge de capacité par thyristors,

Il consiste & charger un condensateur
de quelques microfarads & l'aide d'une
bobine d'allumage (200 & 400 Volits)
puls a le décharger brusquement dans
le primaire d’un transformateur haute
tension afin d'obtenir une haute ten-
sion de I'ordre de 20 000 a 30 000 Volts
a la sortie du secondaire (bougie).

La décharge du condensateur est assu-
rée par le thyristor (ou diode comman-
dée) qui regoit des impulsions de quel-
ques volts fournies par le capteur.
L'arrét de |'allumage s'effectue par la
mise a la masse du bloc électronigue.
Cette fonction est assurée par la clé de
contact (position arrét).

e Pouge

./, o o -‘HI\"\ |
/g \ ]!
!( F faune blau | l
71

l 8r 5 5

\ tpaz de fil) E

\\ wm

i ¥

CONTACTEUR A CLE
COMNTACT FERME EN POSITION O

r": blan nolr  COMDENSATEUR
s e e RO

THYRISTOR

I H

SCHEMA DE PRINCIPE - CIRCUIT D'ALLUMAGE

Jaune noir

BOUGIE

Secondaing

BLOC D'ALLUMAGE ELECTRONIQUE TRANSFORMATEUR HT
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3. Controle de I'allumage

bobine d'allumage : 800 { environ
capteur: 120 1 environ

Avance a 1800 t/mn : 13°

Aucun réglage n'est possible. Procéder
par élimination afin de déterminer
I"'élément défectueusx.




Schéma de principe

L JAUGE NIVEAU D'HUILE || | |

& w
5 o :
= g z & ! H ]
y E = FH 5 3 -
] -1 = - g (-4 8 = = 2
i 3 = :. : - E = = = i~
5 = E B g g u E o s g = £
g B & § s s E = g E g =
2 a e ] 5 e | E = E = = - S
2 b = & - g o 2 g = = i -
ENE, CLE DE CONTACT T e
blane FoiagE ke
- ;J_DI' O - -
o 3. i[ i 2
=1+ -
/ 25 |‘ 8 £z
w9 a o
! 2oz = H >
i 8 £ 22 = ﬂ":@
. - z2
~ i 5| it
= -
8
=
- "
* 3 P
g 3 E@ Efég_ | ax 12v how] & ; p
2 - z i E )]3 '
1 E I E = E ‘L"‘- i ;T = warh E
i i
mn o mm i wm m
Ensemble des connecteurs
Implantation
1 z 3 L] 5
BA Clignotant gauche 1 blanc blang blang
VE Massa 2 wart wort vart verd
MA Eclairage 3 mamen marron MArTon marron
vl Commun elign. 4 violet wlodet
BE Clignotant droit 5 blau bleu blou
RS Jauge & huile ] ({151 rass
iN-BA Jauge i T jaune gene
BE-BA Jauge h essencs 8 blane hbl‘;lil'::
NA + mpris ché 9 noir nolr nar nolr noir
OR Répétiteur clign. 10 orange arange
JN Arrivéae alternalil 11 Jaung Jaune
RG + avank chi 12 rouge rouge
IN Stop 13 incolore incolore
GR Démamage 14 aris aris
NR-BA Arrit meteur 15 blane Bina

T S —— e e S e e e e R R e = = Y]



AVERTIBSEUR
POIGNEE GAUCHE VOLANT MAGNETIQUE

POIGNEE DROITE E
H m S et JauGE
B P WIVEAU D'HURLE NIVEAL SSRENCE NEGULATEUR
i v = m E: m BATTERIE L= RELAIS
3 w du m m “ bl e [ 1 12vann P 1 = DE DEMARRAGE
g siygiifics : AL -
m“mmﬂmummmmuu.mm = — il CLIGMOTANT AR DROMT
CLIGNOTANT AV DROIT “oE+3ag+335888138 TI... I V2410w
1IV-10W B |,I—I!. T LL “.
Y/ I 1!
o | pr—
ik =8 ||| li—e=
1 I “ 5 mﬂ " |I.n.
7 _.
" w I "_I— Ll H _z
[ H L
i b I
MASSE GUIDON _7 nﬂ_l 3 “ _“
1
1 i 3 1 |
S H L _ | oy
| 1 &
1N Ko, ._......—“-llllllu.|I1
PROIECTEUR m_ ._“ _ @ ;
._uu..r._.ﬁ.l. _m“ : gl d % |t ”_.I..h|||l.n... ST e T SS T T |"I|....ﬂ. e ....Il.llu. =
gl i 2 Y L £
= 1 B i T—
s _ =
i 1O
L] ¢ :
i i &
1 i o .
q.!u_..tuﬂﬂﬂ..._r-..i [ r._m_r.:l.. A Wy
11 ] TT1LTh _
TEMOIN CLIGNOTANT — : " T Yy |
TEMOIN NIVEAU D'HUI __ i [ b & |
12V-3W __ T H 2 v il |l
HEE -y “
INDICATEUR — L Y 1
NIVEAL ESBENCE T ; 4 i
N o e HeNon
1 1 1 =
) E E
" o | 3 N :
= Y i 8 £
'] H G
: e} _ & o 2
CLIGNOTANT AV GAUCHE _nn.ﬁ..._ﬂ.n. =) | ﬁnﬂw m
12v-10W | i_. _ :
_ — Lo T -4 n-r-!_._.-_ bl K DEMARRELR
I _ i ] CLIGNOTANTE  ELECTRIGUE VERS BOUGH ﬁ Im
<b) | =
Py i
a | ! == ﬂaﬂznqﬂnﬂm.nﬂnp:ﬁ:.
—_— _ mm
= i e
<O ! -1 5
© (S g %
P RE 15T I : i
@ EHN AiilHi i
| |
= 19010 I ﬂhd __. .
J mlllr.lhl|.| [Rp—
= averiseun Seemae  otgam ConTaGTIUR A
4] souTaN g T PLAN DE CABLAGE
Q.

20



Utllee# les Zleces Clagine




